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GEFAHRLICHE BEGEGNUNGEN

Seit vielen Jahren sind die
Motorradunfallzahlen in Deutsch-
land bezogen auf den
wachsenden Bestand ricklaufig,
was nicht zuletzt auf die verbes-
serte aktive und passive Sicher-
heit an Kraftradern und auf ein
wachsendes Sicherheitsbewusst-
sein der Motorradfahrer zurlck-
zufihren ist. Nach wie vor sind
Autofahrer die Hauptunfallgeg-
ner, wie es in der Sprache der
Statistiker heif3t. Bei rund drei
Vierteln aller Kollisionen zwi-
schen Auto und Motorrad waren

die Pkw-Lenker die Hauptverursa-
cher. Die Ursachen liegen hier
meistens im Ubersehen bzw.
,falsch Einschatzen“ des Motor-
radfahrers. Dazu ist das Verlet-
zungsrisiko des Zweiradaufsas-
sen als so genanntem ,Auferem
Verkehrsteilnehmer“ bei einem
Zusammensto3  hoher, auch
wenn moderne Motorradhelme
und Motorradbekleidung die Fol-
gen eines Aufpralls spurbar min-
dern kénnen.

Verschiedene nationale und
internationale Studien dokumen-

AUTOF AHRER

tieren, dass es immer wiederkeh-
rende typische Situationen sind,
bei denen Pkw- und Motorradfah-
rer kollidieren. Aus Analysen die-
ser Studien kénnen nutzliche Hin-
weise fur Zwei- und Vierradfahrer
abgeleitet werden. Die pra-
gnantesten dieser verschiedenen
Kollisionstypen hat das ifz in die-
ser Broschire zusammengestellt.
Dabei lassen sich funf Unfallsitua-
tionen deutlich voneinander unter-
scheiden. Nicht nur Pkw-, sondern
auch die Motorradfahrer kénnen
durch rechtzeitiges Erkennen der

2 SEKUNDEN!
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kritischen Verkehrssituation dazu
beitragen, zumindest einen Teil
der Unfalle zu verhindern. Wer die
Situationen kennt, in denen es
immer wieder zu Unféallen kommt,
kann im Wortsinn ,vorausschau-
end“ fahren. Er kann kritische
Begegnungen bereits im Vorfeld
erkennen und Unféalle vermeiden.
Partnerschaft bedeutet auch, Feh-
ler der anderen auszugleichen.
Diese Broschure will Auto- und
Motorradfahrern dabei helfen und
mehr Flreinander im Straflenver-
kehr fordern.

MOTORRADFAHRER
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SiTuAaTIiON 1.:;

Der Pkw-Fahrer nahert sich
einer Kreuzung oder Einmuin-
dung. Er ist wartepflichtig und
muss sich orientieren. Erst im

SituaTioN 1

Moment des Anfahrens erkennt
er das sich nahernde Motorrad
und die zu geringe Distanz. Der
Motorradfahrer versucht zu brem-

J

Pkw biegt ein oder Uber-
quert Vorfahrtstrafe, Motor-
rad kommt von links oder

rechts.

sen, schafft es aber nicht mehr.
Beim Aufprall wird der Motorrad-
fahrer gegen oder Uber das Auto
geschleudert.

UNFALLTYPEN UND URSACHEN

Solche Unféalle ereignen sich
haufiger innerorts als auferhalb
geschlossener Ortschaften.
Dabei  kénnen verschiedene
Unfalltypen unterschieden wer-
den:

1. Das Motorrad nahert sich
von links: Bei diesen Unfallen ist
das Motorrad oft durch ein vor
ihm fahrendes grofReres Fahrzeug
(z.B. Kleinbus, Minivan) verdeckt.
Der Motorradfahrer kann das
Auto in der SeitenstraBe eben-

falls nicht erkennen. Der abbie-
gende Kleinbus ordnet sich nach
rechts ein und verlangsamt die
Fahrt. Der Motorradfahrer schiebt
sich links daran vorbei und
beschleunigt. In diesem Moment
fahrt der wartepflichtige Pkw an,
weil er die vermeintliche Licke
zum Einbiegen oder Uberqueren
nutzen will und dabei den Motor-
radfahrer Ubersieht oder die
Geschwindigkeit des Motorrad-
fahrers falsch einschatzt.

2. Das Motorrad néhert sich
von rechts. Solche Unfalle ereig-
nen sich z.B. an Ampelanlagen,
die auf Blinklicht geschaltet sind.
Dass statt der Ampel jetzt die
Beschilderung beachtet werden
muss, wird vom Autofahrer Uber-
sehen. Der Motorradfahrer ver-
traut auf seine Vorfahrt.

Rechts-vor-Links-Kreuzungen
und solche mit Stoppschildern
sind ebenfalls unfalltrdchtig. Die
Sicht des Pkw-Fahrers ist dabei
oft durch Hecken oder Sonstiges
eingeschrankt. Ablenkung durch
mitfahrende Personen (z.B. Kin-
der) spielt ebenfalls eine Rolle.

AuBBerhalb geschlossener Ort-
schaften geschehen solche
Unfalle oft in Verbindung mit

unglnstigen Sichtverhaltnissen:
Blendung des Autofahrers durch
tiefstehende Sonne oder Hell-/
Dunkelzonen in Waldstlcken,
durch die der Motorradfahrer
nicht erkannt wird.
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SITUATION 2:

Der Motorradfahrer befindet
sich in dieser Situation auf
einer Vorfahrtstrafie. Ihm
kommt ein Pkw entgegen, der

nach links abbiegen will. Der
Pkw verlangsamt die Fahrt oder
steht bereits. Der Pkw-Fahrer
Ubersieht das Motorrad und

biegt ab. Der Motorradfahrer
bremst, trifft dennoch auf das
langsam fahrende oder ste-
hende Auto auf.

SITUATION 2 J
Linksabbiegender Pkw, ent-
gegenkommendes  Motor-
rad.

UNFALLTYPEN UND URSACHEN

Solche Unfalle ereignen sich
haufiger innerorts als auferhalb
geschlossener Ortschaften. Zwei
Gruppen lassen sich unterschei-
den:

1. Der Autofahrer biegt an
einer Kreuzung ab. Speziell an
grofRen Kreuzungen werden

Beschleunigung und Geschwin-
digkeit des Motorrades unter-

schatzt. Der Pkw-Fahrer sieht das
Motorrad, glaubt aber noch recht-
zeitig abbiegen zu koénnen.
Unsicherheiten des Autofahrers
werden vom Motorradfahrer nicht
erkannt bzw. falsch gedeutet. Er
rechnet damit, dass der Pkw ste-
hen bleibt.

2. Der Autofahrer will in eine
Einfahrt einbiegen. Das kann z.B.

eine Hofeinfahrt, eine Tankstelle
oder ein Parkplatz sein. Wenn die
Strafle schmal ist, halt der Auto-
fahrer die hinter ihm Fahrenden
auf. Er mochte die Stérung so
schnell wie moglich beseitigen
und fahrt Uberhastet an. Der
Motorradfahrer  verlasst sich
darauf, dass der Autofahrer ihn
sieht.
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SituaTioN 3

SITUuATION 3:

Der Autofahrer leitet einen Wen-
devorgang ein und kollidiert mit

)

Pkw wendet

einem Motorradfahrer, der sich von
hinten oder vorne nahert. Der

Motorradfahrer bremst, kann den
Unfall aber nicht vermeiden.

UNFALLTYPEN UND URSACHEN

Solche Unféalle ereignen sich
Uberwiegend innerorts. Grund fur
das Wenden kann z.B. sein, dass
der Autofahrer sich verfahren hat.
Er ist ortsfremd, seine Aufmerk-
samkeit ist durch die Suche nach
dem richtigen Weg beeintrachtigt.
Moglicherweise steht er unter
Zeitdruck. Das Wenden im dich-
ten Verkehr ist kein alltagliches
Fahrmanover. Die Situation kann
Stresssymptome ausloésen, die
Risikobereitschaft steigt. Beim
Unfallhergang gibt es verschie-
dene Typen:

1. Das Motorrad fahrt hinter
dem Pkw. Der Autofahrer sucht
sich eine Stelle, die einen grofie-
ren Wendekreis zulasst. Das
kann ein Standstreifen sein, eine
Bushaltestelle oder eine Park-
bucht. Auch Einmundungen einer
untergeordneten Seitenstrae
kommen daflr in Betracht. Der
Motorradfahrer glaubt, der Pkw
wilrde parken und wird von dem
Wendemanover Uberrascht.

2. Zwischen dem Auto und
dem Motorrad befinden sich wei-
tere Fahrzeuge. Diese verlangsa-

men die Fahrt, weil die Fahrer die
Absicht des Vorausfahrenden
erkannt haben. Der Motorradfah-
rer will Gberholen und kollidiert
mit dem wendenden Autofahrer.

3. Der sich von vorne nahernde
Motorradfahrer wird Ubersehen.
Der Motorradfahrer rechnet nicht
damit, dass der Autofahrer ihn
Ubersieht. Hier sind die gleichen
Ursachen ausschlaggebend wie
bei den Linksabbiegerunfallen
(Situation 2): schmale Silhouette
des Motorradfahrers und Pro-
bleme der Erkennbarkeit.
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SITUATION 4:

Der Motorradfahrer fahrt
neben oder schrag hinter dem
Auto. Der Autofahrer wechselt
die Spur oder biegt links ab,

SiTuaTiON 4 )

Motorrad  Uberholt, Pkw
wechselt die Fahrspur oder
biegt links ab

ohne das Motorrad zu berick-
sichtigen. Durch den seitlichen
Aufprall wird der Motorradfahrer
auf die Gegenfahrbahn abge-

drangt. Dort stoft er entweder
mit dem Gegenverkehr oder
einem Hindernis am Strafden-
rand zusammen.

UNFALLTYPEN UND URSACHEN

Dieser Unfalltyp ist innerorts
und auBerorts gleichermafen
anzutreffen. Die Fahrgeschwin-
digkeit ist vergleichsweise hdher
als bei den bisher dargestellten
Unféllen. Unfalle beim Uberholen
ereignen sich nicht nur an Kreu-
zungen, sondern auch an Ein-
fahrten (Tankstellen, Parkplat-
zen). Seitlich hinter dem Pkw
befindet sich der Motorradfahrer
im toten Winkel, der durch die
Ruckspiegel nicht erfasst wird.

Der Schulterblick wird vergessen,
das Blinkzeichen unterbleibt hau-
fig. Beim Unfallhergang koénnen
zwei verschiedene Ablaufe unter-
schieden werden:

1. Der Motorradfahrer fahrt
auf einer zweispurigen Rich-
tungsfahrbahn neben oder seit-
lich hinter dem Auto. Der Auto-
fahrer hat das Motorrad offenbar
nicht bemerkt, wenn er zum
Abbiegen ansetzt. Der Motorrad-
fahrer denkt nicht daran, dass er

in dieser Position fur den Auto-

fahrer im Ruckspiegel nicht
sichtbar ist. Deshalb wird er von
dem  Abbiegemanoéver Uber-
rascht.

2. Der Autofahrer verlangsamt
die Fahrt. Der nachfolgende
Motorradfahrer geht davon aus,
dass der Pkw anhalten will. Er
setzt deshalb zum Uberholen an
und fahrt links an dem Auto vor-
bei. In diesem Moment biegt der
Autofahrer nach links ab.
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SiTtuaTioN 5:

Der Pkw-Fahrer Uberholt in
dieser Situation ein anderes
Fahrzeug und sto6f3t dabei mit
einem entgegenkommenden

Motorradfahrer zusammen.
Dies geschieht in der Regel auf
gerader Strecke. Frontalkollisi-
onen finden allerdings auch in

Kurven statt, wenn der Autofah-
rer auf die Fahrspur des in
Gegenrichtung fahrenden
Motorradfahrers gerat.

SiTUATION 5 I

Pkw Uberholt oder kommt in
einer Kurve auf die Gegen-
fahrbahn, Motorrad kommt
entgegen.

UNFALLTYPEN UND URSACHEN

Dieser Unfalltyp ereignet sich
Uberwiegend auf Landstrafen
auerorts. Folgende Ablaufe sind
dabei typisch:

1. Frontalkollision beim Uber-
holen. Fur den Motorradfahrer
kommt das Uberholmanéver in
diesem Fall uberraschend. Es gibt
keine Anzeichen, an denen er die
drohende Gefahr erkennen kann.
Der Autofahrer Ubersieht den

Motorradfahrer oder schatzt des-
sen Geschwindigkeit falsch ein.
Moglicherweise unterschatzt er
auch die zurickzulegende Stre-
cke, die er fir den Uberholvor-
gang bendtigt.

2. Frontalkollision in der Kurve.
In einer Rechts- oder Linkskurve
kann der Autofahrer sein Fahrzeug
nicht in der Spur halten oder
schneidet die Kurve. Der Pkw

gerat teilweise auf die Gegenfahr-
spur, wo er mit dem Motorradfah-
rer zusammenstot. Verlauft die
Kollision streifend, wird der Motor-
radfahrer abgedrangt. Er sturzt
oder stofdt in diesem Fall gegen
ein Hindernis am Fahrbahnrand.
Fur beide Unfalltypen charakteris-
tisch: Es gibt es keine Hinweise, an
denen die Gefahr rechtzeitig
erkannt werden konnte.
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Unfélle sind keine Zufalle.
Bei den in diesem Heft beschrie-
benen Unféllen ist ein roter
Faden erkennbar: Motorradfah-
rer werden von Autofahrern hau-
fig Ubersehen, dabei gelingt es
den Zweiradfahrern nicht, die
bedrohliche Situation rechtzei-
tig zu erkennen. Unabhangig
vom Einzelfall gibt es einige
Regeln, die alle Auto und Motor-
radfahrer beherzigen sollten.

Rufen wir uns noch einmal
das Protokoll der ,Gefahrlichen

Begegnung“ von Auto- und
Motorradfahrer in Erinnerung:
Keiner glaubt, aus seiner

Sicht, etwas falsch gemacht zu
haben oder es beim nachsten
Mal beeinflussen zu koénnen.
Partnerschaftlichkeit, defensive
Fahrweise und Verzicht auf Vor-
fahrt bei unklarer Verkehrssitu-
ation kdnnen Grundlagen sein,
kritische Situationen zwischen
Auto- und Motorradfahrern zu
verhindern.

Autofahrer sollten starker auf
Motorradfahrer achten. Hinter

dem Lenkrad muss man sich
daruber im Klaren sein, dass
die schmale Silhouette eines
Motorrades leicht Ubersehen
wird und dass die Einschatzung
,schmales Fahrzeug gleich
geringe Annaherungsgeschwin-
digkeit“ falsch sein kann.

Fir den Motorradfahrer gilt:
In kritischen Situationen auf die
eigene Vorfahrt zu vertrauen ist
ein schlechter Ratschlag. Im
Gegenteil: Wer eine solche Situ-
ation erkennt, sollte erst einmal
vom Gas gehen, bremsbereit
sein und versuchen, den Pkw-
Fahrer auf sich aufmerksam zu
machen. Dies kann durch eine
kurze Lenkbewegung oder durch
eine leichte Ausweichbewegung
geschehen. Durch ein solches
Fahrmanéver wird das statische
Fahren, das fur den Pkw-Fahrer
monoton erscheint, plotzlich
gestort und so seine Aufmerk-
samkeit erregt. Weitere Moglich-
keiten auf sich aufmerksam zu
machen sind Lichthupe oder
Hupe. Aber Achtung, die Licht-

Insitut 0 Zweradsicherheit o.v.

hupe kann missverstanden wer-
den!

Besonders in den Fallen, in
denen die Sonne im Ricken des
Motoradfahrers scheint oder in
Hell-/Dunkelzonen bei Wald-

durchfahrten muss der Motor-
radfahrer davon ausgehen, dass
er Ubersehen wird.

Neben dem Wissen Uber
mogliche Risiken kann Pkw- und
Motorradfahrern der Besuch
eines Sicherheitstrainings emp-
fohlen werden. Tipps hierzu auf
www.ifz.de.
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Motorrad-Sicherheitstrainings
:

AUF DER STRASSE

Motorrad-Trainings im Realverkehr
fur lhre Sicherheit

Anbieter dieser Trainingsform und
weitere Infos finden Sie unter

www.motorrad-sicherheitstrainings-auf-der-strasse.de

Motorrad-Sicherheitstrainings auf einem Trainingsplatz

Unter sicheren Bedingungen die Fahrphysik erfahren”
www.dvr.de | www.zweiradsicherheit.de

Eine Aktion unter der Schirmherr- Unfallforschung * ‘,ﬂ(
schaft des Bundesministers fur der Versicherer p
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.
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